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Dezvoltarea transportului ecologic în municipiul Suceava
1.Introducere

Uniunea Europeană se implică în mod constant în dezvoltarea sistemelor de transport electric, considerându-se că răspund cel mai bine celor 3 parametri definitorii: “ecologie, economie, ergonomie”. 
Uniunea Europeană a elaborat în data de 30 septembrie 2009 un plan de acţiune pe patru ani care cuprinde 20 de măsuri vizând modernizarea sistemelor de transport pentru ca acestea să devină mai eficiente şi mai durabile. Măsurile prevăd, printre altele, drepturi sporite pentru persoanele care circulă cu mijloacele de transport în comun şi suplimentarea fondurilor alocate dezvoltării transportului public cu vehicule “zero emisii”, cu consum energetic mic. 
Abordarea acestor provocări este esenţială pentru succesul strategiei globale a Uniunii Europene de combatere a schimbărilor climatice şi de promovare a creşterii economice şi a dezvoltării durabile. 
Prin Programul Operaţional Regional se finanţează “extinderea şi/sau modernizarea reţelei liniilor de tramvai şi troleibuz şi a infrastructurii aferente”, contribuţia municipalităţilor fiind de 2% din valoarea eligibilă a proiectului. Acest pachet de finanţare a fost accesat de către Craiova (introducerea troleibuzului şi reabilitarea reţelei de tramvai), Vaslui, Baia Mare (extinderea reţelei de troleibuze), Galaţi, Brăila, Reşiţa, Ploieşti şi Cluj (reabilitarea infrastructurii troleibuzului sau tramvaiului). Piteşti, Oneşti sunt localităţi ce au prevăzut în Planul Integrat de Dezvoltare Urbană introducerea transportului ecologic cu troleibuze.
2. Starea actuală
Sistemul de transport cu troleibuze a fost introdus în municipiul Suceava în data de 15 august 1987. În urma extinderilor din anii 1991, 1993 şi 1994, reţeaua electrică racorda gările şi centrul cu marile cartiere, troleibuzul fiind principalul mijloc de transport public.
Lipsa investiţiilor în reţeaua electrică şi în mijloacele de transport precum şi piratarea maxi-taxi au dus la desfiinţarea transportului electric în data de 2 aprilie 2006.
Condiţiile moderne oferite de noile autobuze Irisbus Citelis au readus încrederea locuitorilor în transportul public, cu efect în creşterea încasărilor TPL S.A.
La ora actuală există vechea reţea electrică, descompletată, aflată într-o stare precară. Implementarea unui sistem modern de transport ecologic cu troleibuze presupune dezafectarea şi valorificarea întregii reţele electrice (fir contact Cu TTb 80 cu o lungime de cca 11 km cale simplă de rulare, cablurile de injecţie, substaţiile de redresare, traverseele de sârmă, alte piese ale reţelei), pastrând doar consolele metalice ce vor fi revopsite.
3. Mediatizarea proiectului
Este nevoie de o identitate a proiectului, noi propunând o siglă cu un troleibuz denumit “EcoBus” şi folosirea elementelor definitorii pentru acest proiect: transport ecologic, economic, ergonomic.
Este necesară mediatizarea în mass-media locală şi centrală şi distribuirea materialelor informative în mijloacele de transport TPL.

4. Realizarea studiului de fezabilitate, a proiectului tehnic şi a proiectului tehnic de execuţie
Sunt accesibile două surse de finanţare:
a) fonduri europene, prin Programul Operaţional Regional, Axa prioritară 1 (descris anterior)

b) fonduri alocate prin Hotărâre de Guvern
Achiziţionarea troleibuzelor propriu-zise nu este considerată o cheltuială eligibilă în Programul Operaţional Regional. Se va apela la resurse guvernamentale şi locale sau, de exemplu la o linie de credit flexibilă cum este cea dată de Banca Europeană pt. Reconstrucţie şi Dezvoltare, instituţie ce are la activ alocare fonduri pentru transportul electric . 

Ar fi de dorit implicarea Consiliului Judeţean, prin extinderea transportului cu troleibuze în localităţile învecinate şi transformarea TPL S.A. în operator metropolitan de transport.

Costuri troleibuze: troleibuz simplu de 12 m: 180-300.000 euro; troleibuz articulat de 18 m: 210-500.000 euro/unitate.

Se va realiza fişa proiectului şi o valoare estimativă a acestuia, ţinându-se cont de proiectarea unei reţele electrice ce permite absorbţia vibraţiilor (elemente tip Kummler-Matter, Furrer-Frey sau Esko), macaze şi încrucişări moderne, ce permit viteze mari de tranzitare, substaţii noi de redresare pt. acţionarea în curent alternativ, înlocuirea stâlpilor de beton cu unii de metal, cu design atrăgător, mai ales în zona centrală şi folosirea traverseelor de sârmă.
Organizaţia Non-Guvernamentală “Transira” va organiza vizite în Salzburg şi Szeged, oraşe cu sisteme moderne de troleibuze, putându-se pune bazele unei colaborări cu TPL S.A. Suceava.
Troleibuze pentru municipiul Suceava
Economie, ergonomie, ecologie

1) Troleibuzul este un mijloc de transport cu grad de poluare fizico–chimică zero şi cu poluare fonică foarte scăzută

- Se elimină efectul “tunelului de poluare”, ameninţarea cea mai mare a aglomerărilor urbane,  reducând poluarea generată de traficul auto (un sistem performant de transport public presupune că nu foloseşti în oraş autoturismul personal);
- Prin folosirea troleibuzelor în detrimentul autobuzelor, se elimină posibilitatea formării gazelor cu efect de seră (nu se produc emisii de dioxid de carbon). Folosind 30 de troleibuze, nu poluezi atmosfera cu 2500 tone dioxid de carbon anual, cu oxizi de azot şi sulf;

- Se foloseşte alimentarea cu energie electrică. Procedeele de obţinere a acesteia sunt mai puţin poluante şi mai puţin costisitoare decât cele de obţinere a benzinelor şi motorinelor. Se poate folosi curent electric obţinut din energie hidro sau alt tip de energie regenerabilă;

- Alte variante de propulsie a vehiculelor sunt fie mult mai scumpe (motoarele acţionate cu hidrogen: se obţine hidrogenul necesar prin electroliza apei), fie mai poluante pe termen mediu (culturile pt. bio-diesel deşertifică terenul). 

2) Sistemul de transport cu troleibuzul este mult mai ieftin faţă de cel cu autobuzul

- Preţul curentului electric a avut o evoluţie liniară, lentă. În schimb, datorită epuizării resurselor minerale, preţul motorinei este în continuă creştere;

- Investiţiile iniţiale în infrastructura de troleibuz sunt aproape duble faţă de infrastructura de autobuz. Însă, durata de viaţă a troleibuzului faţă de autobuz este triplă, costurile de întreţinere şi exploatare ale troleibuzului fiind cu 16% mai mici;

- Autobuzele cu motoare mai puţin poluante (Euro IV sau Euro V) au devenit foarte costisitoare, diferenţa între preţul de cost al unui astfel de autobuz şi cel al troleibuzului fiind aproape nesemnificativă. Este argumentul cel mai important al municipalităţii din Leipzig ce doreşte ca până în anul 2013 să înlocuiască 50 de autobuze cu 50 de troleibuze;

- S-a constatat dezvoltarea mai rapidă, socio–economică, a zonelor deservite de către transport electric;

- Municipiile ce dispun de transport electric au preţul legitimaţiilor de călătorie mai mici faţă de municipiile ce deţin exclusiv autobuze; 

- Troleibuzele sunt dotate cu componente electronice (variator de tensiune sau invertor) ce permit recuperarea unei părţi importante a energiei consumate;

- Dotările suplimentare (asigurarea căldurii în vehicul) sunt mult mai ieftine la troleibuz decât la autobuz.
3) Sistemul de transport cu troleibuzul este fiabil

- Troleibuzul are o mobilitate foarte mare în trafic, datorată calităţilor motorului electric, permiţând o pornire rapidă din staţii sau intersecţii;

- Troleibuzele moderne sunt dotate cu motor auxiliar şi cu decuplare–recuplare pneumatică a captatorilor de curent, reducând astfel riscurile unor posibile avarii, putându-se deplasa independent de reţeaua electrică;
4) Prezentul şi viitorul sunt ale troleibuzului

- În ultimii ani s-au introdus troleibuze sau reţeaua de troleibuze a fost extinsă atât în metropole cât şi în oraşele mici şi mijlocii, municipalităţile europene facând eforturi considerabile pentru a asigura un sistem de transport ecologic; 
- Se pune în valoare experienţa TPL SA Suceava în domeniul transportului electric.

ing. Silviu Sîntea

Preşedintele Asociaţiei TRANSIRA
Organizaţia non–guvernamentală TRANSIRA are ca scop promovarea şi implementarea conceptului de transport urban durabil, militând pentru introducerea, păstrarea sau dezvoltarea sistemelor de transport ecologic.
